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KRATKA ZGODOVINA  
 

Leta 1967 je firma SEAB iz Bezonsa blizu Pariza, podjetje za predelavo plastike, naredila 

prvi prototip lahkega plastiļnega vozila. Ponudili so ga Renaultu, ki pa projekta ni sprejel. 

Potem so na ġasijo 2CV postavili kovinski okvir in nanj pritrdili karoserijo  iz lakirane ABS 

plastike (Acrylnitril-Butadien-Styrol) in motor iz Dyane 6. Tako je nastal Mehari, novi 

Citro±nov bestseller, katerega dizajn je naredil Jean-Louis Barrault. 

 

Prototip  

16. maja 1968 so na golf igriġļu v Deauvillu pripravili promocijo novega vozila za novinarje. 

Predstavili so 8 razliļnih izpeljank Meharija, da so pokazali veļnamenskost novega Citro±na. 

Novinarji so bili navduġeni nad novim konceptom vozila. Zgodovina je potem pokazala, da so 

mnoge avtomobilske znamke kopirale in izdelovale podobne avte. Tudi Renault. Na ģalost pa 

se te kopije na trgu niso obdrģale. 

  

Na Pariġkem salonu istega leta je bila  svetovna premiera Citro±na Dyane 6 Mehari. Ime 

Mehari je francoska beseda za enogrbo kamelo oz. dromedarja, kar naj bi simboliziralo 

tovorno namembnost vozila in vzdrģljivost. Avto je bil namenjen tako za zabavo, kot za 

terensko voģnjo in enostaven za vzdrģevanje. Prvi model so ponudili s ġtirimi sedeģi in v treh 

barvah: rdeļi, zeleni in beģ. 

 

 

 
 

 

 



Prvo generacijo Mehari ja prepoznamo po zaobljenih vogalih vetrobranskega stekla, 

pravokotnima prednjima smernikoma, zadnja smernika pa sta bila nameġļena zadaj na boku. 

Namesto vrat pa je bila samo veriga. 

 

 

 
 

 

Motor iz Dyane 6 je imel 602 ccm in 28 KM. Leta 1969 so mu moļ poveļali  na 28,5 KM. 

Septembra leta 1969 je bila  predstavljena verzija z dvema sedeģema in poveļanim tovornim 

prostorom. Meseca decembra je Mehari dobil ġe eno barvo in to je oranģno. Prvo generacijo 

Meharija so proizvajali do zaļetka leta 1970. Izdelali so 13 461 vozil. 

 

 
 

 

 
 



Druga generacija ima novo masko in okrogle smernike, kot jih je imel 2CV. Prednja sta bila 

nameġļena ob ģarometih,  

 

 

 

 

zadnja pa na zadnji del avtomobila ob ostala svetlobna telesa. Vgradili so tudi boļna vrata in 

spremenili so vrata zadaj. 

 

 



V notranjosti so spremenili reģe za zrak in dodali nekaj instrumentov. Za doplaļilo so nudili 

tudi centrifugalno sklopko, mehansko napravo za pranje vetrobranskega stekla in kljuļavnico 

proti kraji avtomobila. Aprila leta 1971 so zamenjali ģelezni okvir prednjega stekla za 

aluminijastega s pravokotnimi vogali in lahko se je preklopil naprej na pokrov motorja. 

  

 

 
 

 

Kot dodatno opcijo so ponudili trdo streho in zgornje trde stranice, le gornji del vrat je ostal 

platnen.. 

 

 
 



Prav tako so leta 1971 Mehari priļeli prodajati v USA. Ameriġka verzija ima velike prednje 

ģaromete in zadnji del je malo drugaļen. 

 

 

 

 

Leta 1972  je bila predstavljena vojaġka razliļica Meharija, ki pa je predstavljal samo 8% 

skupne proizvodnje. Istega leta jeseni so zaļeli vgrajevati novejġi uplinjaļ, drugaļen zraļni 

filter in 25 litrsko posodo za gorivo (prej 20 l). 

 

 

 
 

Leto 1974 je rekordno leto, saj so izdelali 13.910 Meharijev. 

Jeseni 1974 Mehari dobi v notranjosti novo  armaturno ploġļo z drugaļnimi stikali in siv 

volan. 

1976 so rdeļo barvo nadomestili z zeleno (vert tibesti). 



Drugo generacijo so izdelovali do leta 1977 in izdelali  87 774 vozil.  

Tretja  generacija ima spet novo masko, prednja smernika sta pravokotna in nameġļena pod 

ģarometa. Merilec hitrosti so vzeli iz Citro±na LN in vgrajevali so ļrn volan. Dodali so disk 

zavore spredaj (prej bobni). Maska je bila v dveh delih in se je dala enostavno odpreti, da so 

se lahko enostavneje opravljala doloļena popravila in nastavitev vģiga. Mehariji prejġnjih 

generacij so imeli masko v enem kosu in pritrjeno z alumijnastimi kovicami (èpop netiç) na 

ogrodje. 

 
23. maja 1979 so se na terenu za vojaġke vaje  blizu Garriguesa zbrali francoski novinarji in 

so testirali nov rumen predserijski Mehari 4x4. Obvladoval je vzpone tudi do 70%. 

 

 



 Vsi so bili navduġeni. Zanimivost:  Mehari 4x4 je bil razvit za potrebe francoske vojske, ki je 

iskala novo lahko terensko vozilo. 

 

 

 
 

Mehari 4x4 je imel 4 prestave naprej in eno za voģnjo nazaj, ob pomoļi reduktorja pa tri 

prestave naprej in eno nazaj, blokado diferencijala, disk zavore na vseh 4 kolesih, motor je 

imel 29 KM, teģa vozila je bila samo 715 kg. Dodatna kardanska os na novo zadnjo osovino 

je zahtevala spremembo ġasije. 

 

 

 



 Na zunaj se Mehari 4x4 razlikuje po tem, da ima rezervno kolo na pokrovu motorja, cevno 

zaġļito  karoserije in svetlobnih teles. Notranjost je tudi spremenjena. Ima tri roļice za 

menjalnik: za vkljuļevanje pogona na vsa ġtiri kolesa, menjalniġko roļico in roļico za vklop 

reduktorja. Vsaka roļica je bila druge barve: bela, rdeļa in ļrna. 

 

 

 
 

 

Na reliju Pariz-Dakar leta 1980 je Citro±n opremil 10 Meharijev 4x4 za medicinsko  

spremljavo  209. udeleģencem najzahtevnejġe dirke. Opremljeni so bili z nosili, jeklenkami s 

kisikom, aparatom za transfuzijo in imeli so radijsko zvezo. 23. januarja 1980 je  na cilj v 

Dakar prispelo vseh deset vozil. 

 

 

 
 


